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@Temperaturgeregelte Abgaskatalysatoranlage fur eine Brennkraftmaschine 

(§) Es ist bekannt, zur Vermeidung einer zu geringen Abga- 
stemperatur fur einen Katalysator die Abgaszufuhrieitung 
mit einer Isolation zu ummanteln oder den Katalysatorkorper 
S8lbst durch einen zusatzlichen Abgaswarmetauscherstrom 
zu temperieren. 

Es wird eine Abgaskatalysatoranlage mit einer Temperierlei- 
tung vorgeschlagen, die aus einem hinter dem Katalysator- 
korper liege nden Katalysatorkorperausstromraum ausmun- 
det und sich hauptstrdmungsaufwarts in Warmekontakt zu 
einem an den Katalysatorbereich anschlieBenden Abgaszu- 
fuhrleitungsabschnitt bis zu einem Umkehrpunkt erstreckt 
und von dort wieder hauptstromungsabwarts unter Einmun- 
dung in eine Abgasabfuhrieitung stromabwarts eines stro- 
mungssteuernden Ventils weitergefuhrt ist. Die Temperier- 
leitung ermoglicht zusammen mit dem Ventil eine die 
Temperatur des Abgases vor dem Katalysator regulierende 
^ Abgastemperierleitungsstromung, so daS zu hohe oder zu 
#% niedrige Abgastemperaturen im Eintrittsbereich des Kataly- 
^* sators vermieden werden. 

Verwendung beispielsweise fur Personenkraftwagen mit 
einem Dieselmotor mit Direkteinspritzung. 
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Beschreibung vorliegt 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- 

Die Erfindung bezieht sich auf eine temperaturgere- reitstellung einer temperaturgeregelten Abgaskatalysa- 

gelte Abgaskatalysatoranlage fur eine Brennkraftma- toranlage der eingangs genannten Art zugrunde, die in 

schine nach dem Oberbegriff des Patentanspruches 1, 5 den verschiedenen Betriebsbedingungen eine mdglichst 

wie sie z. B. allgemein fur Kraftfahrzeugverbrennungs- gute Katalysatorwirkung erzielt und insbesondere wei- 

motoren verwendbar ist und spezieil fur Personenkraft- testmdglich sowohl zu hohe wie auch zu niedrige Tem- 

wagen mit modernen Dieselmotoren mit Direkteinsprit- peraturen des in den Katalysator einstrdmenden Abga- 

zung von besonderem Nutzen ist ses vermeidet 

Es ist allgemein bekannt, daB im AnschluB an einen 10 Dieses Problem wird durch eine temperaturgeregelte 
Kaltstart eines Fahrzeugmotors zunSchst ein starker Abgaskatalysatoranlage mit den Merkmalen des Pa- 
Warmeubertrag vom Abgas an den noch kalten, stro- tentanspruchs 1 gelfist Dabei ist insbesondere vorgese- 
mungsaufwarts von einem Katalysator gelegenen Aus- hen, daB sich die in Hauptstrdmungsrichtung hinter dem 
puffleitungsabschnitt erfolgt, so daB das Abgas im Ein- Katalysatorkorper und vor dem ansteuerbaren Ventil 
gangsbereich des Katalysators bereits eine fur eine opti- 15 ausmundende, abgasfuhrende Temperierleitung in War- 
male Katalysatorwirkung zu geringe Temperatur auf- mekontakt zur hauptstromungsaufwarts vom Katalysa- 
weist Es ist weiter bekannt, dieser Tatsache durch eine torkorper gelegenen Abgaszufuhrleitung erstreckt 
Isolation der Rohre dieses Abgasleitungsabschnitts zu Dies bewirkt, daB nicht nur der Katalysatork6rper 
begegnen. Diese Isolation hat jedoch andererseits zur selbst auf einer optimaleren Temperatur gehalten wird, 
Folge, daB im warmen Betriebszustand der Anlage nur 20 sondern auch bereits das ihm zustrflmende Abgas. 
noch eine verhaltnismaflig geringe Abgaskflhlung ent- Durch den Warmekontakt der Temperierleitung mit 
lang des Auspuffabschnitts vor dem Katalysator durch diesem Abgaszufuhrleitungsabschnitt bleibt das Abgas 
Warmekontakt mit der vorbeistrdmenden AuBenluft er- in diesem Bereich temperiert, wobei insbesondere eine 
folgt Dadurch konnen bei betriebswarmem Motor, z. B. zu starke Abkuhlung durch Warmekontakt nach auBen 
bei einem im Vollastbereich betriebenen modernen 25 verhindert wird. Gleichzeitig bleibt durch den Wegfall 
PKW-Dieselmotor mit Direkteinspritzung, Abgastem- einer Isolierung der Abgaszufuhrleitung die Moglich- 
peraturen im Katalysator entstehen, die oberhalb des keit erhalten, bei sehr heiBer Abgasstromung dieses 
optimalen Arbeitsbereiches von modernen NO x -Re- durch Warmekontakt nach auBen zu kflhlen, wobei 
duktionskatalysatoren liegen. Andererseits kann selbst dann das Ventil so angesteuert wird, daB in der Tempe- 
bei betriebswarmem Motor in einer Anlage ohne Rohri- 30 rierleitung keine nennenswerte Abgasstrdmung mehr 
solation und TemperiemngsmaBnahmen fflr das Abgas vorliegt und diese in dem der Abgaszufuhrleitung ge- 
eine zu geringe Abgastemperatur im Katalysatorbe- genuberliegenden Bereich daher selbst durch den WSr- 
reich vorliegen, wenn der Motor im unteren Teillastbe- mekontakt nach auBen weitgehend abgekiihlt wird. Bei 
reich betrieben wird. zu kuhler Abgasstromung wird hingegen durch das 

Urn nach einem Motorstart moglichst rasch eine opti- 35 Ventil die direkte AusmQndung des Abgases aus dem 

male Katalysatortemperatur zu erreichen, ist es weiter Katalysatorausstrfimraum in die Abgasabfuhrleitung 

bekannt, den Katalysatorkorperbereich mit einer zu- abgesperrt und dadurch das aus dem Katalysator aus- 

satzlichen, abgasfuhrenden Temperierleitung zu tempe- tretende Abgas durch die Temperierleitung gefuhrt 

rieren. So ist in der Offenlegungsschrift Durch entsprechende Ansteuerung von Ventilzwischen- 

DE41 09 227A1 eine temperaturgeregelte Abgaskata- 40 stellungen ist zudem die Abgasabstromung aus dem Ka- 

lysatoranlage gezeigt, bei der hauptstromungsaufwarts talysatorausstrdmraum in beliebigem Verhaitnis zwi- 

vom Katalysatorkorper ein ansteuerbares 2-Wege-Ven- schen Temperierleitimg und direkter AusmQndung in 

til angeordnet und der Katalysatorkdrper gleichzeitig die Abgasabfflhrleitung aufteilbar, was eine entspre- 

als Warmetauscherkdrper ausgebildet ist Durch ent- chende Temperaturregelung der Abgaskatalysatoranla- 

sprechende Ansteuerung des Ventils kann das heran- 45 ge bedeutet 

stromende Abgas wahlweise direkt zur Schadstoffkon- In Ausgestaltung der Erfindung bildet die Temperier- 

version in den Katalysatorbereich oder zunachst uber leitung in dem Bereich, in dem sie in Warmekontakt zur 

eine Temperierleitung geleitet werden, die durch den Abgaszufuhrleitung liegt, einen diese koaxial umgeben- 

Katalysatorwarmetauscherbereich gefuhrt ist und an- den RingkanaL so daB die Abgaszufuhrleitung in diesem 

schlieBend in die Katalysatorzuleitung vor dem Kataly- 50 Bereich allseitig nach auBen von diesem Temperierlei- 

satorkdrper einmQndet tungsabschnitt abgeschirmt ist Im Stromungsumkehr- 

Eine ahnliche Katalysatorkdrpertemperierung wird punkt der Temperierleitung geht dieser Ringkanal dann 

durch die in der Offenlegungsschrift JP 55-19939 (A) be- in eine den Katalysatorkorper parallel umgehende 

schriebene, gattungsgemaBe Abgaskatalysatoranlage Rohrleitung uber. 

bewirkt Dort mundet die Temperierleitung stromungs- 55 Eine Ausgestaltung der Erfindung nach Anspruch 3 

abwarts vom Katalysatorkorper vor einem in der Ab- hat den Vorteil,daB mit dem Ventil entweder die Abgas- 

gasabfiihrieitung angeordneten Absperrventil aus, fuhrt abfiihrleitung oder die Temperierleitung aktiv absperr- 

dann in den Katalysatork5rperbereich zur Temperie- bar ist bzw. sich die jeweiligen Strfimungsanteile aktiv 

rung desselben zuruck und mQndet anschlieBend haupt- durch entsprechende Ventilstellung einstellen lassen. 

strdmungsab warts des Absperrventils in die Abgasab- 60 Bei einer Ausgestaltung der Erfindung nach An- 

fQhrleitung ein. Mit dieser MaBnahme vermag zwar der spruch 4 ist die Temperierleitung durch einen langsge- 

Katalysatorkorper selbst in kurzerer Zeit eine geeigne- teilten Ringkanal gebildet Die durch diese Langsteilung 

te Betriebstemperatur nach einem Motorkaltstart zu er- gebildeten einzelnen RinglangskanSle stehen hauptstrd- 

reichen, jedoch bleibt die Schwierigkeit bestehen, daB mungsaufwarts untereinander in Verbindung und miln- 

das Abgas sich vor dem Katalysator bereits stark abge- es den andererseits zum Teil in den Katalysatorausstrom- 

kuhlt hat und daher insbesondere im Katalysatorein- raum und zum ubrigen Teil stromungsabwarts vom 

gangsbereich noch keine optimale Katalysatorwirkung Ventil in die Abgasabfuhrleitung. Damit erfolgt die Ab- 

fQr das anstrdmende, noch verhaltnismaBigkuhle Abgas gasstromung in der Temperierleitung durch Ausmun- 
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den aus dem Katalysatorausstromraum in den einen Teil am KataJysatorkdrper 1 zuruckstrSmende Abgas sorgt 

der Ringlangskanale, von wo das Abgas entgegen der zunachst fur eine Warmeisolierung des Katalysatorkdr- 

Hauptstromungsrichtung und entlang des entsprechen- pers 1 nach auBen und damit zu einer Tempenerung 

den Abgaszufuhrleitungsabschnitts zuriickstrdmt, bis es desselben. Gleichzeitig sorgt die Tempenerungsstro- 

am hauptstromungsaufwarts gelegenen Umkehrpunkt 5 niung im anschlieBenden Ringkanalabschnitt 8 fur eine 

in die anderen Ringlangskanale umgelenkt wird und in Warmeabschirmung des Abgaszufuhrrohres 3 in diesem 

diesen hauptstromungsabwarts zur Abgaszufiihrleitung Bereich vor dem Katalysatorkorper 1 und damn fiir eine 

hinter dem Ventil gefuhrt wird Durch diese Temperier- Temperierung des anstromenden Abgases. Dies bedeu- 

leitungsgestaltung als unterteilter Ringkanal kann folg- tet, daB das in den Katalysatorvorraum 2 gelangende 

fich der Vorlauf und der Rucklauf des Temperierabga- to Abgas im wesentiichen auf der Temperatur gehalten 

ses innerhalb dieses Ringkanals erfolgen, so daB ein sehr wird, die es stromungsaufwarts auf Hohe des Tempe- 

kurzer Temperierleitungsweg erreicht bzw. eine separa- rierleitungsscheitelpunktes 9 besitzt, da erne merkliche 

te Rohrleitung zur Umgehung des KataJysatorkdrper- weitere AbkQhlung im Abgaszufuhrleitungsabschmtt 

bereiches vermieden wird. zwischen diesem Scheitelpunkt 9 und dem Katalysator- 

Bevorzugte Ausfflhrungsformen der Erfindung sind in 15 vorraum 2 durch die Temperierstromung im Ringkanal- 

den Zeichnungen dargestellt und werden nachfolgend abschnitt 8 verhindert wird Es versteht sich, daB die 

beschrieben. l*gp des Temperierleitungsscheitclpunktes 9 und damit 

Fig- 1 zeigt eine temperaturgeregelte Abgaskatalysa- die Lange des Temperierleitungs-Ringkanalabschnitts 8 

toranlage mit einem Radialstromkatalysator im Langs- jeweils passend auf den vorliegenden Anwendungsfall 

schnitt und 20 so abgesrimmt ist, daB sich eine ausreichende Temperie- 

Fig. 2 eine temperaturgeregelte Abgaskatalysatoran- rung des zustromenden Abgases ergibt 

lage mit einem axial durchstromten Katalysator im Sobald die Temperatur des zustromenden Abgases 

LSngsschnitt und/oder des Katalysatorkorpers 2 zu hoch zu werden 

Bei der in Fig. 1 gezeigten Abgaskatalysatoranlage ist droht, wird die Drosselklappe 6 teilweise oder ganz ge- 

zur Schadstoffkonvertierung ein Radialstrom-Katalysa- 25 dffnet, so daB ein Teil des Abgases oder der gesamte 

torkorper 1 angeordnet, der ringformig einen mittigen Abgasstrom an der Drosselklappe 6 vorbei direkt in die 

Katalysatorvorraum 2 umgibt, in den ein Abgaszufuhr- Abgasabfuhrleitung 5 gelangt Nur ein bis auf null ver- 

rohr 3 einmundet Im Zufuhrrohr 3 stromt das Abgas in minderbarer Abgasanteil str6mt dann noch durch die 

der so definierten Hauptstrdmungsrichtung 15 zu. Der Temperierleitung 7, da das aus dem Katalysatorkorper 1 

Katalysatorkorper 1 ist von einem Katalysatorgehause 30 ausgetretene Abgas aufgrund der sich ergebenden 

14 umgeben, wobei der Raum zwischen Katalysatorkor- Druck- und Stromungsverhaltnisse eher zum direkten 

per 1 und Gehause 14 einen Katalysatorausstromraum 4 Verlassen des Katalysatorausstr6mraums 4 an der 

definiert, in den das Abgas nach Durchstromung des Drosselklappe 6 vorbei in das Abgasabfuhrrohr 5 als 

Katalysatorkorpers 1 in der durch die Pfeile markierten uber die Temperierleitung 7 gedrangt wird. Aufgrund 

radialen Richtung gelangt Am hauptstromungsabwarts 35 der ausbleibenden oder nur noch geringf Ogigen Tempe- 

hinteren Ende des Katalysatorgehauses 14 ist an das rierleitungsstromung 13 werden die Temperierleitung 7 

Gehause 14 ein Abgasabfuhrrohr 5 angefugt, in das der sowie das Katalysatorgehause 14 merkiich durch die 

Katalysatorausstromraum 4 an diesem Ende ausmundet vorbeistromende AuBenluft gekuhlt, was wiederum zu 

In dieser Ausmundung ist ein ansteuerbares Ventil in einer entsprechenden Kiihlung des Abgases im Abgas- 

Form einer stellungsregelbaren Drosselklappe 6 ange- 40 zufuhrrohr 3 auch in dem vom Temperierleitungs-Ring- 

ordnet Hauptstromungsaufwarts geht das Katalysator- kanalabschnitt 8 umgebenen Bereich sowie des Kataly- 

gehause 14 in einen Ringkanalabschnitt 8 einer Tempe- satorkorpers 1 fuhrt, wodurch das in den Katalysator- 

rierleitung 7 uber: Dieser Temperierleitungs-Ringkanal- vorraum 2 einstromende Abgas und der Kataiysator- 

abschnitt 8 umgibt das Abgaszufuhrrohr 3 in seinem vor korper 1 wieder auf eine optimale Arbeitstemperatur 

dem Katalysatorkorper 1 gelegenen Abschnitt koaxial 45 gebracht werden. 

und erstreckt sich hauptstromungsaufwarts bis zu einem Auf diese Weise erlaubt die gezeigte Abgaskatalysa- 

Scheitelpunkt 9, in welchem der Ringkanalabschnitt 8 in toranlage eine Temperaturregelung, die sowohl erne zu 

einen Parallelrohrabschnitt 11 der Temperierleitung 7 niedrige als auch beispielsweise fur einen modernen 

iibergeht, der sich von diesem Scheitelpunkt 9 unter NO x -ReduktionskataIysator eine zu hohe Arbeitstem- 

Umgehung des Katalysatorgehauses 14 bis zu einer 50 peratur des Katalysatorkorpers 1 und des in diesen ein- 

hauptstr6mungsabwarts von der Drosselklappe 6 gele- stromenden Abgases vermeidet Sie ermogUcht des wei- 

genen Einmundungsstelle 10 in das Abgasabfflhrrohr 5 teren ein verbessertes Anspringverhalten des Katalysa- 

erstreckt Auf diese Weise ergibt sich eine Temperierlei- tors und ein variables Temperieren des in den Katalysa- 

tungsstromung 13 vom Ringspalt des Katalysatoraus- toreingang einstromenden Abgases, was insbesondere 

stromraums 4 zwischen Katalysatorkorper 1 und Kata- 55 im Teillastbetrieb eines Dieselmotors mit Direktein- 

iysatorgehause 14 durch den Ringkanalabschnitt 8 ko- spritzung von hohem Nutzen ist Die Anbringung von 

axial und entgegengesetzt zur Strdmung im Abgaszu- Isolationsmaterialien an das Abgaszufuhrrohr und um 

fuhrrohr 3 bis zum Ringkanalscheitelpunkt 9 und von den Katalysatorkorper herurn entfallt Die koaxiale 

dort durch das Parallelrohr 1 1 in das Abgasabfuhrrohr 5. Ummanteiung des Abgaszufuhrrohrabschnitts vor dem 

Mit der so aufgebauten Abgaskatalysatoranlage laBt 60 Katalysatorkorper 1 durch die Temperierleitung 7 ver- 

sich die Temperatur des Katalysatorkorpers 1 sowie mindert zudem die Luftschallabstrahiung. Des weiteren 

insbesondere auch des diesem zustromenden Abgases lassen sich das Volumen und die Beschichtung des Kata- 

wie folgt regulieren. Bei vergleichsweise kaltem Abgas- lysatorkorpers 1 optimal an die Gegebenheiten anpas- 

zufuhrstrom wird die Drosselklappe 6 in ihre das Abgas- sen. Der im Kaltstart durch das SchlieBen der Drossel- 

abfilhrrohr 5 gegen den Katalysatorausstromraum 4 ab- 65 klappe 6 etwas erhohte Katalysatorgegendruck wirkt 

sperrende Stellung gesteuert Das Abgas wird dadurch zudem einer zu starken Abgasabkuhlung im Katalysa- 

nach Passieren des Katalysatorkorpers 1 vollstandig in torkorperbereich entgegen. 

die Temperierleitung 7 umgeleitet. Das hierbei auBen Dieselben vorstehend genannten Vorteile ergeben 
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sich auch fur die in Fig. 2 gezeigte Abgaskatalysatoran- 
lage, die funktionell im wesentlichen derjenigen von 
Fig. 1 entspricht, bei der jedoch anstelle des Radial- 
stromkatalysators ein axial durchstromter Katalysator- 
kdrper 21 vorgesehen ist, der radial dicht von einem 5 
Katalysatorgehause 34 begrenzt ist, wobei das Gehause 
34 einen Katalysatorvorraum 22 abgrenzt, in welchen 
ein Abgaszufuhrrohr 23 einmOndet In diesem Zufuhr- 
rohr 23 stromt das Abgas in der so definierten Haupt- 
strdmungsrichtung 32 zu. Hauptstrdmungsab warts des 10 
Katalysatorkdrpers 21 begrenzt das Katalysatorgehau- 
se 34 einen Katalysatorausstrdmraum 24, aus dem so- 
wohl ein Abgasabfuhrrohr 25 als auch ein Rohr 36 aus- 
mflnden, das Teil einer Temperierleitung 27 ist Dabei 
iiegt die Einmiindung 35 in das Temperierleitungsrohr 15 
36 neben derjenigen in das Abgasabfuhrrohr 25, wobei 
im aneinandergrenzenden Bereich eine Schwenkklappe 
26 als ansteuerbares Ventil am Gehause 34 gelagert ist, 
die zwischen zwei Endstellungen, in denen sie jeweils 
eine der beiden Ausmflndungen absperrt, verschwenk- 20 
bar ist Das aus dem Katalysatorausstrdmraum 24 aus- 
mundende Temperierleitungsrohr 36 umgeht das Kata- 
lysatorgehause 34 hauptstromungsaufwarts und geht 
auf Hdhe der Einmundung des Abgaszufuhrrohres 23 in 
den Katalysatorvorraum 22 in einen Ringkanalabschnitt 25 
28 der Temperierleitung 27 iiber, welcher sich strd- 
mungsaufwSrts — das Abgaszufuhrrohr 23 in diesem 
Bereich vor dem Katalysatorgehause 34 koaxial umge- 
bend — bis zu einem Scheitelpunkt 29 erstreckt An 
diesem Scheitelpunkt 29 geht die Temperierleitung 27 30 
von dem den entsprechenden Abgaszufuhrrohrab- 
schnitt umgebenden Ringkanalabschnitt 28 wieder in 
ein Parallelrohr 31 iiber, das sich unter Umgehung des 
Katalysatorgehauses 34 im wesentlichen in Hauptstrd- 
mungsrichtung 32 vom Scheitelpunkt 29 bis zu einer 35 
hauptstrdmungsabwarts von der Schwenkklappe 26 ge- 
legenen Einmundungsstelle 30 in das AbgasabfQhrrohr 
25 erstreckt 

Aus diesem Aufbau der Abgaskatalysatoranlage er- 
gibt sich folgende, im wesentlichen zu derjenigen der 40 
Anlage von Fig. 1 identische Funktionsweise. Anschlie- 
Bend an einen Kaltstart oder bei Teillastbetrieb eines 
Dieselmotors mit Direkteinspritzung wird die Schwenk- 
klappe 26 so angesteuert, daB sie das Abgasabfuhrrohr 
25 gegenuber dem Katalysatorausstrdmraum 24 ab- 45 
sperrt, wodurch gleichzeitig die Ausmundung 35 aus 
dem Katalysatorausstrdmraum 24 in die Temperierlei- 
tung 27 voll gedffnet ist Das durch den Katalysatorkdr- 
per 21 hindurchstrdmende Abgas wird dadurch an- 
schlieBend durch die Temperierleitung 27 in der durch 50 
die Stromungspfeile 33 angedeuteten Weise gefuhrt, 
und zwar zunachst in dem das Katalysatorgehause 34 
hauptstromungsaufwarts umgehende Temperierlei- 
tungsrohr 36, von dort durch den Ringkanalabschnitt 28 
bis zum Scheitelpunkt 29, wo es umgelenkt wird, und 55 
anschlieBend im wesentlichen in Hauptstrdmungsrich- 
tung 32 durch das zweite Temperierleitungseinzelrohr 
31 unter Umgehung des Katalysatorgehauses 34 in das 
Abgasabfiihrrohr 25. 

Mit dieser MaBnahme wird die Verhinderung einer zu 60 
starken Abkuhlung des im Abgaszufuhrrohr 23 strd- 
menden Abgases erreicht, indem der vor dem Katalysa- 
torgehause 34 liegende Abgaszufuhrrohrabschnitt 
durch die Abgasstromung in dem Temperierleitungs- 
Ringkanalabschnitt 28 gegenuber der AuBentemperatur 65 
isoliert bleibt, so daB das in den Katalysatorvorraum 22 
einstrdmende Abgas im wesendichen auf der Tempera- 
tur gehalten bleibt, die es auf Hdhe des Temperierlei- 
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tungsscheitelpunktes 29 hat Wie zu der Anlage von 
Fig. 1 beschrieben, kann das MaB der Temperierung 
durch die Wahl der Lange des Temperierleitungsringka- 
nais 28, d h. der Lage des Temperierleitungsscheitel- 
punktes 29, auf den jeweiligen Anwendungsfall ange- 
paBt werden. Wenn nach Warmlaufen des Motors und 
insbesondere im Vollastbereich des besagten Dieselmo- 
tors mit Direkteinspritzung eine Abgastemperatur er- 
reicht wird, die hdher als die giinstige Arbeitstempera- 
tur ist, wird die Schwenkklappe 26 in eine Stellung ge- 
steuert, welche die direkte Ausmundung aus dem Kata- 
lysatorausstromraum 24 in das Abgasabfuhrrohr 25 we- 
nigstens teilweise freigibt Je nach Stellung der 
Schwenkklappe 26 bleibt dabei auch die Ausmundung 
35 in die Temperierleitung 27 teilweise gedffnet oder sie 
wird ganz abgesperrt Je nachdem bleibt eine in ihrer 
Stromungsintensitat regulierbare Abgasstromung 
durch die Temperierleitung 27 erhalten. Die verminder- 
te oder ganz gestoppte Temperierleitungsdurchstrd- 
mung resultiert in einer schwacheren bzw. ganzlich un- 
terbleibenden Warmeisolation des vom Temperierlei- 
tungs-Ringkanalabschnitt 28 koaxial umgebenen Ab- 
gaszufuhrleitungsabschnitts gegenuber der AuBentem- 
peratur, so daB das im Abgaszufuhrrohr 32 heranstrd- 
mende Abgas auch in dem vom Temperierleitungs- 
Ringkanalabschnitt 28 ummantelten Bereich durch die 
vorbeistromende AuBenluft weiter abgekuhlt wird, so 
daB sich die Temperatur des in das Katalysatorgehause 
34 eintretenden Abgases wieder verringert 

Es folgt aus dieser Funktionsbeschreibung, daB sich 
bezuglich der Abgaskatalysatoranlage von Fig. 2 diesel- 
ben funktionellen Vorteile hinsichtlich der Erzielung ei- 
ner moglichst optimaien Temperatur des in den Ein- 
gangsbereich des Katalysators gelangenden Abgases 
ergeben, wie sie oben zur Anlage von Fig. 1 detailliert 
angegeben wurden, worauf hier nochmals verwiesen seL 
Selbstverstandlich ist fur das ansteuerbare Ventil je- 
weils eine geeignete Steuerungs- oder Regeleinrichtung 
nebst entsprechender Sensorik, z. B. zur Erfassung der 
Abgastemperatur, zur selbsttatigen Abgastemperatur- 
regulierung vorgesehen, wozu eine gangige derartige 
Einrichtung verwendbar ist, so daB darauf hier nicht 
naher eingegangen zu werden braucht 

Es versteht sich, daB der Fachmann auBer den gezeig- 
ten Abgaskatalysatoranlagen weitere Realisierungen 
der Erfindung, wie sie durch die beigefQgten Patentan- 
spruche festgelegt ist, vorzunehmen vermag. Insbeson- 
dere ist die Erfindung auch fur beliebige andere als die 
gezeigten Typen und Formen von Katalysatorkdrpern 
anwendbar. 

Patentanspriiche 

1. Temperaturgeregelte Abgaskatalysatoranlage 
fur eine Brennkraf tmaschine, mit 

— einem Katalysatorkdrper (1), 

— einer das Abgas dem Katalysatorkdrper zu- 
f uhrenden Abgaszuf uhrleitung (3), 

— einer aus einem Katalysatorkorperaus- 
strdmraum (4) ausmundenden Abgasabf Qhrlei- 
tung(5), 

— einem ansteuerbaren Ventil (6) zur Rege- 
lung des Durchstrdrnquerschnitts fur direkt 
vom Katalysatorkorperausstr6mraum in die 
Abgasabf Qhrleitung einstrdmendes Abgas und 

— einer aus dem Katalysatorkdrperausstrdm- 
raum ausmundenden und hauptstrdmungsab- 
warts vom Ventil unter Umgehung desselben 



DE 44 14 904 

7 

in die Abgasabfuhrleitung einmundenden 
Temperierleitimg (7), 
dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Temperierleitung (7) einem Leitungsab- 
schnitt (8) beinhaltet, der in Warmekontakt mit 5 
der Abgaszuf uhrleitung (3) steht 

2. Abgaskatalysatoranlage nach Anspruch l f weiter 
dadurch gekennzeichnet, daB der in Warmekontakt 
zur Abgaszufuhrleitung angeordnete Leitungsab- 
schnitt der Temperierleitung (7) einen die Abgaszu- 10 
fuhrleitung (3) koaxial umgebenden Ringkanal (8) 
bildet, der an seinem am weitesten hauptstro- 
mungsaufwarts gelegenen Stirnende (9) in einen 
zwischen diesem Stirnende und der Einmundungs- 
stelle (10) in die Abgasabfuhrleitung (5) angeordne- 15 
ten, separaten Rohrleitungsabschnitt (1 1) der Tem- 
perierleitung (7) ubergeht 

3. Abgaskatalysatoranlage nach Anspruch 1 oder 2, 
weiter dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Temperierleitung (27) im an eine Aus- 20 
mundung (35) aus dem Katalysatorkorperaus- 
strdmraum (24) anschlieBenden Bereich als se- 
parater, den Katalysatorkorper (21) parallel 
umgehender Rohrabschnitt (36) gebildet ist 
und 25 

- mit dem ansteuerbaren Ventil wahlweise 
die Temperierleitungseinmundung (35) oder 
die Abgasabfuhrleitungseinmundung absperr- 

bar ist 

4. Abgaskatalysatoranlage nach Anspruch 1, weiter 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Temperierleitung 
als langsgeteilter Ringkanal gestaltet ist, der entwe- 
der den Katalysatorkorper und den stromungsauf- 
warts anschlieBenden, in Warmekontakt zu ihr ste- 
henden Abgaszufuhrleitungsabschnitt oder nur 35 
letzteren umgibt, wobei die voneinander abgeteil- 
ten Ringlangskanale an ihrem am weitesten haupt- 
stromungsaufwarts gelegenen Ende miteinander in 
Verbindung stehen und ein Teil derselben mit ih- 
rem gegenuberliegenden Ende aus dem Katalysa- 40 
torkOrperausstromraum ausmilnden, wahrend die 
iibrigen Ringlangskanale mit ihrem gegenuberlie- 
genden Ende in die Abgasabfuhrleitung hauptstro- 
mungsabwarts des ansteuerbaren Ventils einmiin- 
den. 45 
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